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ИНФРАСТРУКТУРНОГО СОПРОВОЖДЕНИЯ 
ПРЕДПРИНИМАТЕЛЬСКОЙ АКТИВНОСТИ 

 
 
В статье рассматривается роль инфраструктуры в развитии предпринимательст-
ва. Проведен анализ состояния и перспектив существующей системы инфра-
структурного обеспечения предпринимательской деятельности. Представлена 
модель оценки потенциальной полезности участия субъекта предприниматель-
ства в формировании инфраструктурных ресурсов. 
Ключевые слова: инфраструктурные ограниченияI взаимовыгодное партнерст-
во государственных и предпринимательских структурI эффект сопряжения ин-
фраструктурных ресурсов. 

 
Одна из основных проблем развития предпринимательства – снятие 

инфраструктурных ограничений роста. Эффективная инфраструктура 
предпринимательства при прочих равных условиях выступает решающим 
фактором инвестиционной привлекательности и создания конкурентных 
преимуществ для социально-экономического развития регионовI а также 
может послужить платформой для инновацийI выступая своеобразным 
каркасом «полюсов роста».  

Под инфраструктурой предпринимательства в контексте данной ста-
тьи понимается вся совокупность условий и институтовI необходимых и 
достаточных для функционирования и развития предпринимательских 
структурI и обеспечивающих сопряженность взаимодействующих в про-
цессе осуществления предпринимательской деятельности элементов.  

С одной стороныI развитие кредитныхI страховыхI инвестиционных 
институтовI научно-технологических комплексовI дорогI магистралейI 
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энергетических систем и сетейI социальных структурI телекоммуникаций 
и других инфраструктурных компонентов определяет состояние и стиму-
лирует развитие предпринимательства. С другой стороныI реализация 
крупных бизнес-проектов требует и влечет за собой создание всего ком-
плекса их инфраструктурного обеспечения. Развитая инфраструктура 
способна как снизить издержки производства и трансформационные из-
держкиI так и минимизировать трансакционные издержки деятельности 
хозяйствующих субъектов. 

Исходя из данного определенияI существующая система инфра-
структуры бизнеса складывается из следующих составляющих (рисунок 
1): социальная инфраструктураI фактически определяющая пропорции 
развития кадровых ресурсов для бизнеса; непосредственно инфраструк-
тура поддержки бизнеса (технопаркиI бизнес-инкубаторыI центры транс-
фера технологийI федеральные центры коллективного пользования науч-
ным оборудованием и другие специализированные учреждения); кредит-
но-финансовая инфраструктура (финансовые институтыI имеющие пря-
мое или косвенное отношение к прямому инвестированию предпринима-
тельской деятельности); информационно-коммуникационная (совокуп-
ность информационных системI сетей связиI средств коммутации и 
управления информационными потокамиI в том числе электронные тех-
нологии); инженерно-производственная и транспортно-логистическая 
инфраструктура (автомобильные дорогиI сеть железных дорогI магист-
ральные трубопроводыI воздушный транспортI инфраструктура дорог и 
авиаперевозокI транспортно-логистические центры и комплексы). 

Отдельно следует выделить институционально-правовую инфра-
структуруI которая является не только основополагающим компонентом 
инфраструктурной обеспеченности развития бизнеса и социально–
экономического развития территорииI но и средой для функционирования 
остальных его составляющих.  

Институционально-правовая инфраструктура определяет нормы 
правоприменения и правила поведения взаимодействия предпринима-
тельскихI государственных и общественных структур. Институциональ-
но-правовая инфраструктура отвечает за создание такого внутреннего 
правопорядкаI при котором результаты хозяйственной деятельности по-
зволяли бы участвующим в ней субъектам развиваться в оптимальных 
возможностях и обеспечивали бы аллокативную эффективность в точках 
приложения их усилий. Создание и модернизация тех или иных инфра-
структурных объектовI реализация инвестиционных проектов невозмож-
на без соответствующего институционально-правового сопровождения. 



 

Рисунок 1. Механизм инфраструктурного обеспечения развития предпринимательства 
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В общедоступных информационных источниках в настоящее время 
отражаются лишь отдельные репрезентативные данные для оценки инJ
ституционально-правовой и иных составляющих инфраструктурыK Тогда 
как необходимость постоянного комплексного наблюдения за состоянием 
объектов инфраструктуры обусловлена потребностью в информационном 
обеспечении при принятии управленческих решений по эффективному 
развитию территорий и размещению на ней промышленных и инфраJ
структурных объектовK Помимо этогоI мониторинг инфраструктуры неJ
обходим для эффективного моделирования и формирования прогнозов 
развития и рисков как существующихI так и перспективных инвестициJ
онных проектовK  

В различных международных и национальных исследованиях ведеJ
ния бизнеса и конкурентоспособности  дается следующая оценка инфраJ
структурных условийK ТакI согласно Глобальному индексу конкурентоJ
способности Всемирного экономического форума (qhe dlobal CompetiveJ
ness fndex OMNO–OMNPFI по состоянию инфраструктуры Россия занимает QT 
место из NQONK Среди слабых сторон отмечаются качество дорогI инфраJ
структуры воздушного транспортаK В сравнении с исследованиями за 
предыдущие годы положительная динамика показателей инфраструктуJ
рыI за исключением уровня фиксированных телефонных линийI практиJ
чески отсутствует (рисунок OFK 
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Ежегодные исследования fja torld Competiveness vearbook OMNNI в 
рамках которого оценивается состояние базовой инфраструктурыI энергеJ
тическойI технологическойI научной инфраструктурыI коммуникационJ
ных технологийI России отвели лишь QV место из RV NK 

Несмотря на предпринимаемые в России и ее регионах меры по 
улучшению инфраструктурного обеспечения предпринимательской деяJ
тельностиI по-прежнему не решены проблемы координации деятельности 
по развитию объектов инфраструктуры  предпринимательстваI комплексJ
ной оценки эффективности использования и доступности инфраструктурJ
ных возможностейK 

В рамках исследований Общероссийской общественной организации 
малого и среднего предпринимательства …Опора России» …ПредпринимаJ
тельский климат в РоссииW индекс Опоры OMNM–OMNN» установленоI что 
QO% респондентов удовлетворяет состояние транспортной и логистичеJ
ской (склады временного хранения и специализированные транспортноJ
логистические компанииF инфраструктурыK Относительно благоприятно 
выглядит ситуация с доступностью выставочных помещенийW об этом поJ
зитивно отзывается SP% компанийK Тарифы на интернет оценивают как 
удовлетворительные SU%I для OP% компаний высокие тарифы играют 
роль барьеров для развитияK Также отмечается нехватка квалифицированJ
ных специалистов и сложности с внедрением новых технологийK Что каJ
сается энергетической инфраструктурыI то проведенный опрос свидеJ
тельствует о томI что в целом ее состояние ограничивает развитие малого 
и среднего бизнеса (негативно оценивают доступность новых энергетичеJ
ских мощностей QR% организаций и доступность тарифов на электроJ
энергию SR%FO K  

Следует отметитьI что в различных регионах наблюдаются некотоJ
рые различия в доступности к объектам инфраструктурыK ТакI согласно 
исследованиям Всемирного банка …Ведение бизнеса в России – OMNO»I 
подключение к системе электроснабжения требует от малых и средних 
предприятий от SJNM процедурI срок подключения в различных субъектах 
от NOM до PSMI в среднем по России OPM днейK Для сравненияW в Германии 
подключение занимает NT днейI в Турции – TM днейI Украине – OURI БангJ
ладеше – QMQ дняK (таблицы NI OFK 

 

                                                
N Результаты исследований  fja torld Competiveness vearbook OMNNW httpWLLwwwKimdKorg 
LresearchLpublications 
2 Предпринимательский климат в РоссииW индекс Опоры OMNMJOMNNW  
httpWLLoporaKruLanalysisLresearchLNONST 

http://www.imd.org/


Формирование инфраструктурного сопровождения  
 

NVP 

Таблица N 
Количество процедурI=сроки и стоимость подключения к электрическим=

сетямI=тарифы на электроэнергию в регионах России=
 

Город/регион 
Количество 
процедур 

Срок 
(днейF 

Стоимость (% от 
дохода на душу 

населенияF 

Тариф рубK 
за N кВт/ч 
(без НДСFN 

Ростов-на Дону/Ростовская 
область 

S OOP NNRIN NIUUJOIVO 

Пермь/Пермский край S PMR SNUIO NIVRJOIOQ 
Самара/Самарская область S OVM NNRPIM OINTJOIQO 
Ставрополь/Ставропольский край T OPU QQPIR OIPV 
Ульяновск/Ульяновская область V NSQ SRQIV NISTJPIQQ 
Санкт-Петербург V OPU NMUMIM NIMNJOIMR 
КазаньL Республика Татарстан V NUS VOVIN NIUO 
Калуга/Калужская область NM NQQ RUVIU NIUTJPISU 
Москва NM OUN NUROIQ около NIT 

 
Из приведенных данных следуетI что тарифы на электроэнергию в 

зависимости от региона варьируются от N до PIT рубK кВт/чKI что отражаJ
ется на себестоимости и конкурентоспособности производимой продукJ
ции и предоставляемых услугK В целом по стране тарифы на электроэнерJ
гию ниже многих европейских странI но выше аналогичных показателей 
США и КанадыK 

 
                                                                                                         Таблица O 

Количество процедурI=сроки и стоимость подключения к электрическим=
сетямI=тарифы на электроэнергию в различных странах=

Страна Количество 
процедур 

Срок 
(днейF 

Стоимость (% 
от дохода на 
душу населеJ

нияF 

Тариф (industrialF у.еK за 
1кВт/ч (с учетом налогаFL 
рублей  в пересчете на коJ
нец OMNM гKO 

Германия P NT QUIP MIMTVR евроL OIUS  
Япония P NMR MIM MIMNPR тысK японK йенL QIVS  
США Q SU NSIN MIMSV долларов СШАLOIMS 
Турция R TM RNTIV MIOOSO турK лираL QITR 
Финляндия R QT OVIS MIMTNS евроLOIUT 
Франция R TV QPIV MIMTVT евроLPINV 
Чехия S OTV NUMIM OITR чешK кронаL QIPQ 
Бельгия S UU VOIS MIMVQM евроLPITS 
Канада U NQO NQMIQ MIMTOM канадK долL OINT 

                                                
N Электроснабжение регионов России Jданные промышленной группы АСКW  
httpWLLwwwKrussiaJenergyKruL  
O Организация экономического сотрудничества и развития (lbCaJlrganisation for bcoJ
nomic CoJoperation and aevelopment FW LhttpWLLwwwKoecdJilibraryKorgLenergyLelectricityJ
informationJOMNN         

7 Общество и экономика, № 1-O 

http://www.russia-energy.ru/
http://www.google.ru/url?sa=t&rct=j&q=oecd&source=web&cd=1&cad=rja&sqi=2&ved=0CDQQFjAA&url=http%3A%2F%2Fwww.oecd.org%2F&ei=wV_PUIjzD-Th4QS0uIHoAQ&usg=AFQjCNHOvha_Kgd0PZryx-7E0w8swGHlKA&bvm=bv.1355325884,d.bGE
http://www.oecd-ilibrary.org/energy/electricity-information-2011


Н. Солодилова, Р. Маликов, Р. Сабирова 
 
NVQ 

По оценкам Министерства энергетикиI в ближайшие десять лет в тоJ
пливно-энергетический комплекс России будет инвестировано PM трлн 
рубKN Среди приоритетных направлений – модернизация и техническое 
перевооружение действующих объектовI создание новых объектов генеJ
рации с широким использованием возобновляемых источников энергии и 
повышением эффективности использования энергетических ресурсовI 
устранение …узких мест» энергетической инфраструктурыK 

Другая важная проблема – формирование инфраструктурыI адекватJ
ной потребностям хозяйствующих субъектовK По мнению международJ
ных аналитиковI Россия обладает значительным потенциалом для развиJ
тия инфраструктурыI но необходимые для этого ресурсы распределены 
неравномерноK 

Если рассматривать потребности в инфраструктуре общего уровня в 
масштабах страныI то совокупный спрос на инфраструктуру оценивается 
в размере NMM миллиардов долларов в годI что представляет около SIR% 
ВВПOK Тогда как объем реальных инвестиций соответствует O% ВВПK Для 
сравненияW Европа и Северная Америка вкладывают P% ВВПI самый 
большой объем инвестиций в собственную инфраструктуру у Китая – S% 
ВВПPK По данным американских экспертовI планируемые среднегодовые 
объемы инвестиций в инфраструктуру в OMNM–OMOM ггK стран Евросоюза 
составляют более PMM млрд доллKI Китая – около OMM млрд доллKI США и 
Канады – NUM млрд доллK Страны бывшего СССРI включая РоссиюI нахоJ
дятся на уровне стран Среднего Востока (совокупно RS млрд доллKFK ОсJ
новными объектами вложений в развитых странах выступают новые доJ
рогиI телекоммуникацииI скоростные железнодорожные магистралиI порJ
товые сооружения и аэропортыI электроэнергетическая инфраструктураK 
В России за последние несколько лет наблюдается слабая динамика ввода 
объектов энергетическойI инженерно-производственнойI транспортной 
инфраструктурыK Плотность распределения отдельных объектов инфраJ
структуры также различается в зависимости от региона (таблица PFK 

Приведенные данные свидетельствуют о недостаточном уровне разJ
витияI доступности и сбалансированности существующей системы инJ
фраструктуры функционирования предпринимательства в России в целом 
и большинстве ее регионовI что является сдерживающим фактором для 
притока частных инвестицийK Формирование современной инфраструктуJ

                                                
N Электроэнергетическая инфраструктура РоссииW инвестиции и перспективы развития» 
/агентство экономической информации ПраймW httpWLLwwwKNprimeKruK 
2 По данным исследований компании CdLiA fnfrastructureW httpWLLwwwKcfJlaKcomK 
P Инвестиций в инфраструктуру недостаточно Lинтервью исполнительного директора 
qhe _oston Consulting droup Ханс-Пола БюркнераLtorld economic journalLноябрь OMNOK 
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ры предпринимательстваI адекватной запросам общества и экономикиI 
требует от региональных органов власти и управления эффективных меJ
ханизмов управленческих воздействий и поддержки в соответствии со 
стратегическими целями и приоритетами региональной экономики путем 
рационального сочетания экономическихI правовыхI и административноJ
хозяйственных способовI рычагов и методов воздействияK  

 
Таблица P  

Плотность распределения автомобильных дорог и железнодорожных==
путей в регионах России и странах мираN=

 
Регион России 

Густота авJ
томобильJ
ных дорогI 
км дорог на 

NMMM кмO 
территории 

(на OMNM гKF 

Густота жеJ
лезнодоJ

рожных пуJ
тейI км пуJ
тей на NMMM 
кмO территоJ

рии 
(на OMMU гKF 

 
Страна 

Густота авJ
томобильных 

дорогI км 
дорог на NMMM 
кмO территоJ

рии 
(на OMMTJOMMV 

ггKF 

Густота 
железнодоJ

рожных 
путейI км 
путей на 
NMMM кмO 

территории 
(на OMMU гKF 

Ростовская 
область NPV NUIO Россия QSIQ RIM 
Пермский край TP VIT Германия NUMR VQIV 
Самарская обJ
ласть OPP ORIT Япония PNTU RPIM 
Ставропольский 
край NPQ NPIV США STSIS OPIS 
Ульяновская 
область NSR NUIV Турция QROIT NNIO 
Ленинградская 
область NPR PQIN Финляндия OPPIP NTIR 
Республика ТаJ
тарстан PTQ NOIS Китай PTPIP SIQ 
Калужская обJ
ласть PMQ OVIP Казахстан PRIR RIR 
Московская 
область STM RTIT Польша NOOU SOIT 

 
Для реализации поставленной задачи необходимы системность и 

планирование мер по созданию и развитию объектов инфраструктурыI 
координация и мониторинг проводимых мероприятийI заимствование и 
внедрение перспективных практик и технологийI использование мехаJ
низмов саморегулирования и государственно-частного партнерства (риJ
сунок PFK  

                                                
N Основные показатели транспортной деятельности в России OMNM LФедеральная служба 
государственной статистикиW httpWLLwwwKgksKru 

TG 
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Рисунок=PK=Механизм развития объектов инфраструктуры 
 
Во многих регионах в рамках реализации программ поддержки бизJ

неса упор делается в основном на осуществление различных видов фиJ
нансовой поддержкиK ОднакоI как показывает анализ применяемых мер и 
динамики роста социально-экономических показателей и количества хоJ
зяйствующих субъектов в регионах с равными экономическими возможJ
ностямиI наряду с традиционными результативными оказываются адресJ
ные меры по инфраструктурному сопровождению развития предприниJ
мательства в соответствии с региональной спецификойK 

ТакI в республике ТатарстанI имеющей развитую систему инфраJ
структурной поддержки бизнесаI предоставляются технологические плоJ
щадкиI оснащенные всей необходимой инфраструктурой для реализации 
инвестиционных проектовI местные власти оперативно решают проблемы 
инвесторовK За последние несколько лет количество малых и средних 
предприятий в республике увеличилось более чем на PM%I тогда как в соJ
седних регионах рост данного показателя составил не более RJNM%K 

Аналогичные методы практикуются в Калужской области – индустJ
риальные парки создаются с развитой инженерной инфраструктуройI гоJ
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товой к подключению для заинтересованных субъектов предпринимаJ
тельстваK В Белогородской области для развития инфраструктуры практиJ
куются методы государственно-частного партнерстваI напримерI на услоJ
виях софинансирования за счет средств инвесторов осуществляется подJ
ведение инженерных сетейI развитие энергосистемK  

Таким образомI анализируя перспективы развития современного 
бизнесаI по нашему мнениюI все большее значение приобретает потенциJ
ал инфраструктурных ресурсов как фактор повышения инвестиционной 
привлекательности и конкурентных преимуществ регионаK При этом эфJ
фективность развития объектов инфраструктуры во многом зависит от 
взаимной координации интересов государстваI регионов и бизнесаI а такJ
же внедрения эффективных механизмов привлечения инвестицийK 

Вместе с темI при реализации совместных инфраструктурных проекJ
тов и инвестировании в развитие инфраструктуры для хозяйствующих 
субъектов возникают большие рискиI связанные с коррупцией и неэффекJ
тивностью принятия решенийI длительными сроками или пролонгаций 
строительства крупных объектовK ТакI напримерI расчеты показываютI 
что стоимость строительства одного километра современной автострады 
в России в OIR раза вышеI чем в СШАI в PIR раза вышеI чем в Бразилии и в 
Q раза вышеI чем в КитаеNK Реализации действенного механизма государJ
ственно-частного партнерства в России также препятствует несовершенJ
ство нормативно-правовой базы и правовых институтовK 

Проблема выбора оптимального сценария взаимодействия требует 
проработки методического сопровождения деятельности предпринимаJ
тельских структур по получению инфраструктурного ресурсаI определеJ
нию доступности и условий по его использованию с учетом участия бизJ
нес-структур в формировании совместно используемых инфраструктурJ
ных ресурсов на условиях взаимовыгодного партнерства с местными адJ
министрациямиK  

Для оценки потенциальных выгод субъекта предпринимательства от 
его участия в формировании инфраструктурного ресурсаI с учетом возJ
можных рисковых ситуаций и эффекта сопряжения (сбалансированности 
элементов инфраструктурыF предлагается использовать следующую экоJ
номическую модель оценки полезностиW 
      [ ]

[ ]FN(F(F(FN(F(
F(FN(F(FN(FIIIIIII(

z`a`aqn`am
`aqn`ammzkqn`abr

++×-+×---××-×+
+×---××-×-=

gk
kg  

где br – ожидаемая полезность субъекта предпринимательстваI стоJ
им.едKX m – вероятность получения субъектом предпринимательства досJ
                                                
N oussia’s fnfrastructure at the Crossroad – qhe hey to jodernisationK rpo_CthitemaperK 
tashKaC OMNMK  
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тупа к инфраструктурному ресурсуI отнK едKX a – располагаемый доход 
субъекта предпринимательстваI стоимK едKX С – издержки ведения предJ
принимательской деятельностиI стоимK едKX q – совокупные риски ведения 
предпринимательской деятельностиI включая риски связанные с получеJ
нием инфраструктурного ресурсаI отнK едKX n – уровень налогов с учетом 
предоставляемых налоговых льгот и преференций на развитие инфраJ
структурыI отнK едKX k – дополнительные издержки на инфраструктурный 
ресурсI стоимK едKX γ – прирост дополнительного дохода от сопряжения 
используемых инфраструктурных ресурсовI отнK едKX z – прирост доходов 
от применения дополнительного инфраструктурного ресурсаI отнK едK 

Взяв первую производную по полученному доходу и приравняв ее к 
нулюI после соответствующих преобразований получимW 
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Таблица 4 
Значения коэффициентов получения субъектом предпринимательства досJ
тупа к инфраструктурному ресурсу с учетом возникающих рисков и эффекJ

та от сопряжения объектов инфраструктуры для функции=
zqnkm ++--= gNLFN(  при=nZMIO=I=kZMIRI=zZMIQ=

    q 
γ M MIN MIO MIP MIQ MIR MIS MIT MIU MIV N 
MKMM= MKON MKOP MKOQ MKOS MKOT MKOV MKPM MKPN MKPP MKPQ MKPS 
MKNM= MKOM MKON MKOP MKOQ MKOR MKOT MKOU MKOV MKPN MKPO MKPP 
MKOM= MKNV MKOM MKON MKOP MKOQ MKOR MKOS MKOU MKOV MKPM MKPN 
MKPM= MKNU MKNV MKOM MKON MKOO MKOQ MKOR MKOS MKOT MKOU MKOV 
MKQM= MKNT MKNU MKNV MKOM MKON MKOO MKOP MKOQ MKOS MKOT MKOU 
MKRM= MKNS MKNT MKNU MKNV MKOM MKON MKOO MKOP MKOQ MKOR MKOS 
MKSM= MKNR MKNS MKNT MKNU MKNV MKOM MKON MKOO MKOP MKOQ MKOR 
MKTM= MKNQ MKNR MKNS MKNT MKNU MKNV MKOM MKON MKOO MKOP MKOQ 
MKUM= MKNQ MKNR MKNR MKNS MKNT MKNU MKNV MKOM MKON MKOO MKOP 
MKVM= MKNP MKNQ MKNR MKNS MKNT MKNT MKNU MKNV MKOM MKON MKOO 
NKMM= MKNP MKNP MKNQ MKNR MKNS MKNT MKNU MKNU MKNV MKOM MKON 
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Исходя из полученных формул представляется возможность просчиJ
тать параметры функцииI при которых деятельность субъекта предприJ
нимательства по получению доступа к инфраструктурному ресурсу будет 
иметь оптимальные значенияK 

Применение модели позволит проводить обоснование целесообразJ
ности участия бизнес-структуры в формировании инфраструктурного реJ
сурса с учетом формирующихся потенциальных выгод при складываюJ
щихся уровнях рискаK 

Для оценки эффективности инфраструктурных вложений можно исJ
пользовать функцию изменения дополнительной прибылиI образуемой в 
результате воздействия инфраструктурной компоненты к общим затратам 
субъекта предпринимательства на инфраструктуруW  

          ( ) ( ) ( ) )
mj

mh
j ×

×--×-
=

×
×--×D

=
D

=
fv

`
cfvpk

`
mq È

È

NN(NFN(  

где ( ) kkk È LD+=h  – коэффициент нарастания объемов производства 
с учетом дополнительного инфраструктурного ресурсаI отнK едKX с – полJ
ная удельная себестоимостьI стоимK едKX v – коэффициент сокращения изJ
держек от получения доступа к дополнительному инфраструктурному реJ
сурсуI отнK едKX f – коэффициент сокращения издержек предпринимательJ
ской структуры под воздействием эффекта сопряжения используемых 
инфраструктурных ресурсовI отнK едKX 

`
`È=j  – доля издержек на инфраструктуру в общих затратах субъJ

екта предпринимательстваX  

p
c

=m  – удельная доля себестоимости в цене продукцииK 

 
Таблица 5 

Значения отношения дополнительной прибыли q в зависимости от доли изJ
держек на инфраструктуру φ при µ = MITRI ν=MIOI f=MIN 

       φ 
η M MIN MIO MIP MIQ MIR MIS MIT MIU MIV N 
NKN= NKOR MKSP MKQO MKPN MKOR MKON MKNU MKNS MKNQ MKNP MKNN 
NKO= OKRN NKOR MKUQ MKSP MKRM MKQO MKPS MKPN MKOU MKOR MKOP 
NKP= PKTS NKUU NKOR MKVQ MKTR MKSP MKRQ MKQT MKQO MKPU MKPQ 
NKQ= RKMN OKRN NKST NKOR NKMM MKUQ MKTO MKSP MKRS MKRM MKQS 
NKR= SKOT PKNP OKMV NKRT NKOR NKMQ MKVM MKTU MKTM MKSP MKRT 
NKS= TKRO PKTS OKRN NKUU NKRM NKOR NKMT MKVQ MKUQ MKTR MKSU 
NKT= UKTT QKPV OKVO OKNV NKTR NKQS NKOR NKNM MKVT MKUU MKUM 
NKU= NMKMP RKMN PKPQ OKRN OKMN NKST NKQP NKOR NKNN NKMM MKVN 
NKV= NNKOU RKSQ PKTS OKUO OKOS NKUU NKSN NKQN NKOR NKNP NKMP 
OKM= NOKRP SKOT QKNU PKNP OKRN OKMV NKTV NKRT NKPV NKOR NKNQ 
OKN= NPKTV SKUV QKSM PKQR OKTS OKPM NKVT NKTO NKRP NKPU NKOR 
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Предложенный инструментарий оценки экономической целесообJ
разности формирования инфраструктурных компонентов сопровождения 
предпринимательской активности позволяет проводить сценарную проJ
работку вариантов участия (соучастияF бизнес-структурI региональных 
властей и местных администраций в создании комплексной инфраструкJ
туры развитияI поддержкиI инициирования и сопровождения бизнесJ
проектовI определяющих конкурентные параметры экономики регионаK 

Комплексные мероприятия по расширению  инфраструктурных возJ
можностей развития предпринимательского потенциала  могут быть эфJ
фективно реализованы в рамках выстраиваемых партнерских отношений 
властных и бизнес-структурK Применение моделей активизации ресурсов 
инфраструктурного развития с  привлечением дополнительных финансоJ
вых источников от участия предпринимательских структур  представляJ
ется  целесообразным при определении оптимальных параметров взаимоJ
действия делового сообщества с различными уровнями власти  и оценке 
сопутствующего синергетического эффектаI создании нового формата 
инфраструктуры деловой средыI адаптированной  к  потребностям развиJ
тия предпринимательского потенциала регионовK 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


